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Przebudowa drogi gminnej ul. Bt edéw w Chetmie Slaskim
+ ZAKRES OPRACOWANIA | WNIOSKU

Dla ETAPU 1
- Remont nawierzchni jezdni
- Remont rowdéw odwadniajgcych droge (prawa strona drogi)
- Remont trzech istniejgcych przepustéw pod drogg oraz remont przepustow
pod zjazdami do posesji/zarurowan (prawa strona drogi)
- Remont zjazdow indywidualnych (prawa strona drogi)
- Remont pobocza (prawa strona drogi)
-Remont skrzyzowan ul Bleddéw z istniejacymi drogami gminnymi i wewnetrznymi

Dla ETAPU 2

- Budowa chodnika dla pieszych (lewa strona drogi)

- Budowa kanalizacji deszczowej (lewa strona drogi)

- Zasypanie istniejgcego rowu odwodniajgcego droge(lewa strona drogi)
- Przebudowa zjazdow indywidualnych (lewa strona drogi)

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania niniejszej dokumentacja projektowej jest.

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);
ustawa ,prawo o ruchu drogowym,, z dn. 20.06.1997r. (Dz. U. Nr 98, poz. 602)
aktualny podktad mapowy, mapa do celéw projektowych w skali 1:500
Wypisy z rejestru ewidencji gruntéw dla dzialek objetych opracowaniem
Uzgodnienia zawarte z inwestorem
Uzgodnienia z Administratorami drdg i sieci
Wizje lokalne i pomiary uzupetniajgce w terenie
Aktualnie obowigzujgce normy
Wypis z planu zagospodarowania przestrzennego

Literatura:
~Wytyczne projektowania drog VI i VIl klasy technicznej’, GDDP, Warszawa 1996;
.Katalog typowych konstrukcji jezdni podatnych — wydanie Il znowelizowane IBDiM,
»1echnologia Robdt Nawierzchniowych Drogowych” Edward Skaldawski
wydawnictwo PWSZ
.Katalog typowych konstrukcji podatnych i pétsztywnych” — zatgcznik do Zarzadzenia
Nr 6 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 24-04-1997 (wydanie |l
poprawione)



.Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych”- 2001

~Wytyczne wzmacniania podtoza gruntowego w budownictwie drogowym”- Generalna
Dyrekcja Drog Publicznych

~InZynieria Ruchu autor S.Detka ,W.Suchorzewski M.Tracz

CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJ ACEGO

DROGA

Droga gminna ul. Bledow na rozwazanym odcinku posiada klase techniczng D (droga
dojazdowa), przekréj 1x2 drogowy z obustronnymi rowami odwadniajgcymi. W
rozwazanym kilometrazu droga posiada cztery skrzyzowania, Trzy tréjwlotowe z drogami
gminnymi tj. ul. Bogustawskiego i ulicg Wrzosowg(2x), oraz jedno skrzyzowanie
czterowlotowe z ulicg Boya Zelenskiego na ktérych ruch regulowany jest za pomocq
znakow drogowych (A-7 ,Ustap pierwszenstwa przejazdu” oraz B20 ,Stop”). Pochylenia
podiuzne okoto od 0,2% do 2,0%. Pochylenia poprzeczne jezdni sa zrdéznicowane:
przechyiki poprzeczne okoto 2% na odcinkach prostych do okoto 3% na tukach. Droga
gminna ulica Bteddw jest drogg gtéwng natomiast drogami podporzadkowanymi sg wloty
drég gminnych ul. Bogustawskiego, ul. Wrzosowa i ul. Boya ZelefAskiego. Wszystkie
wloty skrzyzowan posiadajg po jednym pasie wspélnym dla wszystkich relacji. Ulica
Btedow posiada powigzanie z ul. Stacyjng oraz z ul. Dzikowag. Wody opadowe w rejonie
drogi odprowadzane sg za pomocg istniejacych spadkow podiuznych i poprzecznych do
rowéw przydroznych. W omawianym zakresie nie wystepujg przystanki regularnej
komunikacji zbiorowej. Na catej dtugosci drogi szerokos¢ jest zmienna od 5,00 do
6,50m. Ruch pieszy odbywa sie poboczem o zmiennej szerokosci od 0,5m do 0,75m,
Przedmiotowa droga nie posiada oswietlenia. W rejonie budynku numer 9 po prawej
stronie drogi znajduje sie zatoka postojowa na 5 miejsc parkingowych dla samochodéw
osobowych.

PRZEPUSTY

Przepust ,A” Istniejacy przepust betonowy zlokalizowany okoto 70 m od
skrzyzowania ulicy Btedéw z ulicg ul. Tadeusza Boya Zelenskiego patrzac w kierunku
Ledzin, na wysokosci budynku nr 23 zlokalizowanym w rejonie dziatki 560/82.

Parametry istniejacego przepustu:

Dhugos¢ przepustu: 9,00m

Srednica: 80cm

Spadek: 0,5%

Materiat: betonowy, Scianki czotowe murowane

Przepust ,B” Istniejgcy przepust betonowy zlokalizowany na wysokosci budynku

nr 32 oraz 57 zlokalizowanym w rejonie dziatki 215/52.

Parametry istniejacego przepustu:

Dlugos¢ przepustu: 9,30m
Wymiary: 80cmx80cm (prostokatny)
Spadek: 0,5%

Materiat: murowany



Przepust ,C” Istniejacy przepust betonowy zlokalizowany na wysokosci budynku nr 4
oraz 9 zlokalizowanym w rejonie dziatki 748/81.

Parametry istniejacegqo przepustu:

Dlugos¢ przepustu: 8,30

Wymiary: 80cmx80cm (prostokatny)
Spadek: 0,5%

Materiat: murowany, podwajny

WARUNKI GEOLOGICZNO HYDROLOGICZNE

Rozpoznania warunkéw gruntowo wodnych dokonano w oparciu o zataczong
opinig geotechniczng z dnia 07.08.2013r dokumentacje geotechniczng ,Dla projektu
oraz realizacji planowanych inwestycji : budowa chodnika dla pieszych, budowa
kanalizacji deszczowej, przebudowa przepustoéw, remont drogi gminnej dla ul. Btedow w
miejscowosci Chetm Slgski” z marca 2007r.

Na podstawie wykonanych w terenie przekopow kontrolnych oraz odwiertow
dokonano rozpoznania gruntowo-wodnego rodzimego podtoza z dokladnoscig
odpowiadajgcag potrzebom wykonania projektu wykonawczego. Wykonano wiercenia o
Srednicy ®86mm t.j. 9 otworéw wzdluz projektowanego chodnika drogi gminnej ulicy
Bledow do glebokosci 3,0m (taczny metraz wiercen wynosi 27mb). Zgodnie z
dokumentacjg geotechniczng zwierciadlo wody nawiercono w rejonie otworow 4,5,6,7
gdzie warstwe wodonos$ng stanowig grunty sypkie — piaski srednie zalegajgce na glinach
w strefie gtebokosci 2,1-2,8m p.p.t.

Na podstawie wykonanych wiercen i badan laboratoryjnych stwierdza sie, ze podtoze
pod warstwy konstrukcyjne stanowi¢ beda grunty o zréznicowanych warunkach
geotechnicznych.

W zwigzku z powyzszym w poditozu dokumentowanego terenu wydzielono:

* Warstwa | — stanowig grunty niespoiste — piaski srednie Sredniozageszczone |
ustalonym na podstawie postepu wiercenia stopniu zageszczenia 15=0.50. Grunty tej
warstwy stanowig gtéwny trzon podioza gruntowego i nadajg sie do bezposredniego
posadowienia obiektow jako nosne i matoscisliwe.

 Warstwa Il — obejmuje grunty sposite — gliny i gliny piasczyste o konsystencji
twardoplastycznej i przyjetym na podstawie badan makroskopowych stopniu
plastycznosci 1,=0,.15. Grunty tej warstwy zalegajg w strefie przypowierzchniowej w
rejonie otworéw 7 i 8 do gtebokosci 0,7m oraz podscielajg grunty niespoiste w rejonie
otworéw nr 4,56 i 7 w strefie glebokosci 2,1-2,5m. Jako podioze nadajg sie do
bezposredniego posadowienia obiektéw jako grunty nosne i srednioscisliwe.

Podloze warstwy | na podstawie wykonanych badan do giebokosci 3,0m zalegaja grunty
niewysadzinowe gdzie wskaznik piaskowy WP>35% i kapilarnos¢ bierna Hxg<1,0. Bez
wzdledu na warunki wodne zaliczono je do grupy nosnosci G1.




Podtoze warstwy Il stanowig gliny i gliny piaszczyste, a wiec grunty bardzo wysadzinowe
gdzie wskaznik piaskowy WP<25% i kapilarno$¢ bierna HKB>1,3. Ze wzgledu na
warunki wodne zakwalifikowano je do grupy nosnosci podtoza G3 i G4.

Teren przedmiotowych dzialek znajduje sie w zasiegu wplywu eksploatacji
gorniczych — 1l kategoria odksztalcen terenu. Na przedmiotowym terenie panujg dobre
warunki wodne. Projektowana inwestycja w catosci zlokalizowana bedzie w warstwie
podioza gruntowego o dobrych parametrach geotechnicznych. W rejonie posadowienia
projektowanych obiektéw wyst epuja proste warunki gruntowe natomiast projektowane
obiekty kwalifikujg sie , Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U.2012 nr. O poz. 463 z
pozniejszymi zmianami) do nastepujacych kategorii geotechnicznych:

Zjazdy — pierwsza kategoria geotechniczna
Droga — pierwsza kategoria geotechniczna
Chodnik — pierwsza kategoria geotechniczna
Kanalizacja deszczowa — druga kategoria geotechniczna
(gtebokosc¢ wykopu wieksza od 1,2m)
Przepusty drogowe — druga kategoria geotechniczna

(gtebokos¢ wykopu wieksza od 1,2m)

Zakres przeprowadzonych badah parametrow fizycznych i mechanicznych gruntéw
wystepujacych w poziomie posadowienia projektowanych obiektéw budowlanych jest
wystarczajacy do przeprowadzenia obliczen statycznych i doboru sposobu posadowienia
w/wym. obiektéw z zapewnieniem bezpieczenstwa konstrukcji. Projektowane obiekty
zostang posadowione na podbudowach (fawach) wykonanych z mieszanek kruszyw
mineralnych, zaplanowano powierzchniowe odwodnienie projektowanych obiektéw.

OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

Zgodnie z wymaganiami administratora drogi oraz ze wzgledu na uwarunkowania
terenowe, zawarte w projekcie rozwigzania sytuacyjne sg optymalne pod wzgledem
uzyskania wymaganych parametrow technicznych.

ZAt OZENIA PROJEKTOWE
Teren zabudowany
Klasa drogi — L
Predkos¢ projektowa 30km/h
Kategoria ruchu — KR2

PRZEKROJ POPRZECZNY

Szerokosc jezdni - 6,00m,

Szerokos¢ pobocza —0,75m

Szerokosc¢ chodnika —-2,0m

Szerokos¢ rowu odwadniajgcego —-0,5m

Gtebokos¢ rowu odwadniajgcego — 0,5m (minimum); zgodnie z profilem
Nachylenie skarp rowu —od1l:1do1:15

Spadek poprzeczny drogi — daszkowy 2%



Spadek poprzeczny chodnika
Spadek poprzeczny pobocza
Spadek poprzeczny pobocza

— jednostronny 2%

— na odcinku prostym 8%

— na tuku kotowym 2%
(zgodnie nachyl. jezdni)

ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH POWIERZCHNI
- Powierzchnia nawierzchni asfaltowej:
- Powierzchnia scieku przykraweznikowego
- Powierzchnia chodnika
(utozenie kostki brukowej bez czesci zjazdu)

okoto 9075m2
okoto 305m2
okoto 2827m2

PRZEBIEG DROGI W PLANIE — ROZWI AZANIA SYTUACYJNE
- Cztery odcinki proste o nieznacznych zalamaniach kierunku nie wymagajacych
wprowadzania tukow kotowych.

- Trzy poziome tuki kotowe 0 nastepujacych parametrach:

tuk kotowy nr 1

Zalamanie trasy alfa=15°
Diugosc¢ tuku L=150m
Promien R=150m
Styczna T=20,25m
Przechytka 2%

tuk kotowy nr 2

Zatamanie trasy alfa=20°
Dlugos¢ tuku L=53,00m
Promien R=150m
Styczna T=26,80m’
Przechytka 2%

tuk kotowy nr 3

Zatamanie trasy alfa=20°
Dlugos¢ tuku L=55,30m
Promien R=160m
Styczna T=27,90m
Przechytka 2%

- Przed oraz za tukami kotowymi nalezy zastosowan proste przejsciowe o dtugosci 20m

- Na skrzyzowaniach z drogami podporzadkowanymi nalezy wykonaé¢ nawierzchnie
asfaltowg (do granicy pasa drogowego ul. Bledow) oraz wykona¢ obramowania
z kraweznika, promienie tukéw kotowych na wigczeniach drég podporzadkowanych
r=6.0m

- W rejonie budynku numer 9 po prawej stronie drogi znajduje sie zatoka postojowa na
5 miejsc parkingowych podlegajgca remontowi. Zatoka posiada 5 miejsc parkingowych
o wymiarach 4,5 x 2,5m usytutowanych prostopadle do osi drogi. Parking nalezy
wyremontowac poprzez utozenie nawierzchni z kostki brukowej wraz z podbudowg



(konstrukcja jak dla chodnika i zjazdu) oraz obramowania z kraweznika. Na potgczeniu
nawierzchni parkingu z nawierzchnig drogi nalezy wykonac¢ kraweznik najazdowy.
Spadek poprzeczny jednostronny 2% w strone drogi.

PRZEBIEG DROGI W PRZEKROJU PODLU ZNYM

Zgodnie z wymaganiami administratora drogi projektowana niweleta zostata
dostosowana do terenu istniejgcego wraz z naktadkg asfaltowg o grubosci 10 cm.
Droga w przekroju podtuznym sktada sie z odcinkéw o jednorodnym spadku od 0,2% do
2% oraz z tukoéw pionowych o promieniu 300m
Poczatek oraz koniec przebudowanego odcinka nalezy nawigza¢ wysokosciowo do
terenu istniejacego.

ROZWIAZANIE KONSTRUKCYJNE

W projekcie przewidziano zfrezowanie istniejgcej wierzchniej warstwy jezdni, i
utozenie na nowo warstwy wigzacej i scieralnej. Zatozono kategorie obcigzenia ruchem
KR2 i wyznaczono dla niej konstrukcje nawierzchni oraz grupe nosnosci podioza G1 w
dobrych warunkach wodnych.

Konstrukcja jezdni:

Warstwa sScieralna 4 cm SMA 8 50/70

Warstwa wigzaca 1 6 cm AC/16/W/50/70

Warstwa wigzaca 2 - EMULSJA ASFALTOWA
RAZEM 10cm

Konstrukcja jezdni:

Warstwa sScieralna 4 cm SMA 8 50/70
Warstwa wigzaca 6 cm AC/16/W/50/70
Podbudowa zasadnicza 10cm KELSM 0-16,5mm
Podbudowa pomocnicza 15cm KLSM 16,5-31,5mm
Wymiana gruntu CBR=25% 25cm np. zwir lub piasek
RAZEM 60cm

Konstrukcja chodnika i zjazdu

Warstwa Scieralna 8cm Betonowa kostka brukowa
Warstwa wigzaca 4cm Podsypka cementowo-piaskowa
Podbudowa zasadnicza 10cm KESM 0-16,5mm

Podbudowa pomocnicza 15cm KESM 16,5-31,5mm

RAZEM 37cm

Uwagi

1) Zgodnie z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich

usytuowanie wskaznik zageszczenia warstw konstrukcji drogowej (w tym chodnika) dla
obcigzenia ruchem KR1-2 powinien wynosic¢ 1s=1.0. Przed przystgpieniem do ukfadania
podbudowy z kruszywa nalezy zbadac¢ wtorny modut odksztatcenia E,. Dla chodnika i
zjazdéw E,280MPa, Dla nawierzchni jezdnych E,2100MPa.

2) Skrét KESM oznacza kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie.



Konstrukcja pobocza
Warstwa 10cm kruszywa uzyskana ze sfrezowanej istniejgcej nawierzchni, zageszczona

piyta wibracyjna.

Konstrukcja nasypu

Roboty budowlane wykonywanie przy budowie nasypOw (zasypanie rowu po stronie
lewej oraz remont rowu po stronie prawej) oraz wykorzystywane materialy powinny
odpowiada¢ normie PN-S-02205:1998. Drogi samochodowe. Roboty ziemne,
wymagania i badania.

ODWODNIENIE DROGI

Prawa strona drogi bedzie odwadniana poprzez istniejgcy réw drogowy podlegajacy
remontowi. Miejscowo zastosowano kraweznik wyniesiony +12 oraz wpusty deszczowe
laczace sie z projektowang kanalizacjag deszczowa. Miejscowo w dnie rowu
zastosowano korytka sciekowe.

Lewa strona drogi bedzie odwadniana poprzez powierzchniowy splyw wody do
wpustéw deszczowych a nastepnie do planowanej kanalizacji deszczowej. Dla
usprawnienia odwodnienia zaprojektowano S$ciek przykraweznikowy z obnizonej -2
kostki brukowej o szerokosci 21 cm. Odbiornikiem wdod opadowych bedzie projektowany
kolektor DN500 (objety odrebnym opracowaniem i postepowaniem administracyjnym)

ROw prawa strona drogi oraz zarurowania pod zjazdam i

Dlugos¢ rowu okoto 1200m
Szerokos¢ dna 0,5m

Glebokos¢ zmienna od 0,5 do 1,0m
Nachylenie skarp zmienne od 1:1,5do 1:1
Umocnienia darnina

koncowy odcinek od strony ul. Wrzosowej zostanie
umocniony prefabrykatami betonowymi na dtugo $ci
okoto 80m

Spadek podtuzny rowu zmienny od 0,4% do 1,8% zgodnie z profilem

Spadek podtuzny przepustu dopasowany do niwelety rowu

Woda deszczowa z nawierzchni utwardzonych zostanie odebrana poprzez wpusty
deszczowej. Rozmieszczenie wpustow zgodnie z profilem podluznym oraz planem
sytuacyjnym. Srednica wewnetrzna poszczeg6lnych elementéw wynosi 500mm.
Potaczenie wpustu z kanalizacjg wykonuje sie za pomocg przykanalika z rur PVC-U.
Potaczenie powinno by¢ wykonane szczelnie i przegubowo. Wpusty z osadnikiem
wykonane sg w wersji dla kraty zeliwnej 620 x 420 mm. Podstawe stanowi osadnik
denny. Kolejnymi elementami sg kregi posrednie wraz z kregiem z odejsciem do
przykanalika z otworem z przejsciem szczelnym. Wpusty mozna wyposazyC w
pierscienie odcigzajgce i wyrdwnujgce pozwalajace regulowaé wysokosc¢. tawe
fundamentowg wykonano z dobrze zageszczalnego piasku grubosci 25cm(frakcji od
0,02 do 2mm), stopien zageszczenia powyzej 98% Zmodyfikowanej Skali Proctora
»ZMP”  grunt rodzimy nalezy oddzieli¢ od podsypki arkuszami geowtdkniny.



Dane techniczne:

sstudzienki niewtazowe

*Srednice podigczanych rur kanalizacyjnych (przykanalika) PVC-u o srednicy 160
*Spadek przykanalika 1,5%

sstudzienki z osadnikiem

*Wpusty deszczowe o klasie obcigzenia D400

*Betonowy pierscien odcigzajacy

*Teleskopowy adapter do wpustéw

ORGANIZACJA RUCHU

Przedmiotowa inwestycja nie zmienia obecnej, ani nie wprowadza nowej organizaciji
ruchu. W zwigzku z powyzszym nie opracowano projektu docelowej organizacji ruchu. W
stanie istniejgcym na przedmiotowym odcinku drogi obowigzuje ograniczenie predkosci
do 50km/h(w porach nocnych do 60km/h)

Ruch autobusowy: nie wyst epuje
Ruch pieszy: projektowanym chodnikiem
Obstuga komunikacyjna terenéw przylegtych: petna bez ogranicze n

PRZEPUSTY POD DROGA ORAZ POD ZJAZDAMI | £ ACZNIKI KANALIZACJI Z ROWEM

Parametry projektowanego przepustu ,A”

Dlugos¢ przepustu: 11,00m
Srednica 60cm
Spadek 0,5%
Materiat przewodu prefabrykaty zelbetowe
Scianki czotowe prefabrykowana (strona pétnocna)
Odlew monolityczny zelbetowy (strona potudniowa)
Zabezpieczenia bariera typu Olszty nskiego o szeroko $ci 6m

Przepust ,B” oraz ,C”
Przepusty zostang przebudowane i bedg stanowi¢ wraz ze studzienkami zbierajgcymi
taczniki rowu z kolektorem kanalizacji deszczowej.

Parametry projektowanego przepustu ,B”

Diugos¢ przepustu: okoto 9,00m
Srednica 40cm
Spadek 1,5%
Materiat PP

Parametry projektowanego przepustu ,C”

Diugos¢ przepustu: okoto 10,00m
Srednica 40cm
Spadek 1,5%
Materiat PP

Przepusty B oraz C od strony prawej zakonczone studnig zbierajgcg wode natomiast od
strony lewej polaczenie z kanalizacjg deszczowa



Istniejace przepusty pod droga nalezy rozebra¢ w catosci i wykona¢ nowe o w/wym.
parametrach. Projektuje sie budowe przepustow pod drogg i zjazdami z rur PP
karbowanych DN400 SNB8 oraz jeden przepust ,A” betonowy DN600. Przepusty nalezy
posadowi¢ na tawie zwirowej grubosci 30 cm oraz na podktadzie piaskowym grubosci 15
cm. Gorna warstwa podsypki piaskowej musi by¢ utozona luzno, tak aby karby rury
mogty sie w niej zagtebic. Maksymalna grubos¢ ziarna kruszywa do obsypania
przepustu nie moze przekracza¢ wielkosci skoku karbu zewnetrznego rury PP. Boki
obsypac na szerokos¢ 20cm. Minimalna wysokos¢ naziomu od wierzchu rury do niwelety
wynosi dla przepustéw pod zjazdami 20cm dla przepustéw pod droga i tgcznikéw 30cm.

Istniejacg nawierzchnie drogi nalezy rozebraé na czas budowy przepustéw a po
wykonaniu robét zwigzanych z budowe przepustow i tacznikbw kanalizacyjnych nalzy
odbudowac konstrukcje drogi z zachowaniem warstw jak dla konstrukcji jezdni. (zgodnie
Z zalgczonymi rysunkami technicznymi)

Przepusty pod zjazdami po prawej stronie drogi zostaly dostosowane to stanu
istniejacego dlatego zaprojektowano je w dwdch wariantach
Wariant 1 z wykorzystaniem jako wlot do przepustu kotnierza prefabrykowanego
posadowionego na fawie betonowej, nawigzanie rowu do terenu skarpowaniem. Wariant
2 z wykorzystaniem jako wlot do przepustu prefabrykowanej $cianki czolowej
posadowionej na fawie betonowej z oporem

URZADZENIA OBCE — INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

W miejscu skrzyzowania z istniejacym uzbrojeniem prace budowlano-montazowe
prowadzi¢ ze szczegllng ostroznoscig. Projektuje sie zabezpieczenie istniejacej
infrastruktury technicznej wg. zalecen gestorow sieci. Podczas prac prowadzonych pod
istniejagcym uzbrojeniem istniejacg infrastrukture nalezy zabezpieczy¢é przed
uszkodzeniem i zerwaniem po przez podwieszenie na belkach. Szczego6towe
informacje dotyczace zabezpieczen sieci technicznych zawarto w uzgodnieniach
zalgczonych w dokumentacji formalno-prawnej. Réwnolegle do prowadzonych robot
zwigzanych przebudowa drogi bedzie realizowana przebudowa wodociggu (poza
zakresem kompetencji inwestora). Na przylaczach wodociggowych przebiegajacych pod
drogg zostang zamontowane rury ostonowe przez wykonawce realizujacego
przebudowe wodociggu. Na sieciach infrastruktury energetycznej, telekomunikacyjnej,
gazociggowej nalezy zatozyc¢ rury ostonowe dwudzielne PP — DN80. tgczna dtugosc¢ rur
ostonowych to 120mb. Istniejacg nawierzchnie drogowag nalezy rozebraé w sposob
mechaniczny a nastepnie nalezy dokonac¢ recznej odkrywki sieci, zatozy¢ rury ostonowe
i odbudowac¢ podbudowe z zageszczeniem warstwowym do is=1.00

OSWIETLENIE DROGI
Brak zmian w tym zakresie.

ZIELEN.

Przebudowa drogi nie bedzie wymagac¢ wyciecia drzew. W przedmiotowym obszarze nie
wystepuja chronione gatunki roslin. (wycinke drzew objeto odrebnym opracowaniem i
postepowaniem administracyjnym)

ROBOTY ZIEMNE
Bilans robot ziemnych okres$la ilo§¢ mas ziemnych do przemieszczenia na odlegto$¢ do
1km oraz ilos¢ do dowozu. W przedmiarze robét przyjeto dow6z niedomiaru ziemi do



5km. Catos¢ rob6t ziemnych zostanie wykonana przy uzyciu sprzetu mechanicznego.
Przyjeto I-Il kategorie urabialnosci gruntu (piasek miejscowo przewarstwiony gling).
Roboty ziemne obliczono metodg przekrojow poprzecznych oraz analitycznie dla
elementéw dla ktérych przekroje nie byly przewidziane. Przed przystgpieniem do robot
ziemnych nalezy uporzadkowac teren i zdjg¢ warstwe humusu (na petng gtebokosc jego
zalegania). Nadmiar ziemi nalezy wywiesc¢ poza teren budowy i zutylizowac. Brakujacy
materiat (o odpowiednich witasciwosciach) na nasypy nalezy pozyskaC poza terenem
inwestyciji.

INFORMACJE | DANE O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJ ACYCH

| PRZEWIDYWANYCH ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY | ZDROWIA
UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH | IC H
OTOCZENIA

* Wplyw w zakresie hatasu i zanieczyszczenia powietrza

Planowana przebudowa nie zwiekszy niekorzystnego oddziatywania drogi na
Srodowisko

naturalne.
*  Wplyw na Swiat roslinny i zwierzecy
W przedmiotowym obszarze nie wystepujg chronione gatunki roslin i zwierzat. W
zwigzku z realizacjq inwestycji nie wystapig szczegoblne zagrozenia w omawianym
zakresie.
*  Wplyw na powierzchnie ziemi i gleby
Proponowane rozwigzania projektowe nie bedg miaty wptywu na powierzchnie ziemi
oraz gleby ze wzgledu na to, dotychczasowy przebieg drogi nie zmienia sie.
*  Wplyw na zloza kopalin, warunki geologiczne, wody podziemne
Ze wzgledu na charakter inwestycji (brak posadowienia na wiekszych glebokosciach) nie
wystapig niekorzystne oddziatywania w zakresie wpltywu na zloza kopalin, warunki
geologiczne i wody podziemne.
* Wplyw w zakresie wod powierzchniowych

Planowana inwestycja nie wptynie niekorzystnie na wody powierzchniowe.
» Wplyw w zakresie krajobrazu, dobr materialnych i kultury
Projektowane rozwigzanie nie bedzie powodowato niekorzystnego oddziatywania
w zakresie krajobrazu.
Zmiana nawierzchni spowoduje zmniejszenie sie niekorzystnych oddziatywan oraz
ucigzliwosci.
Przebudowa analizowanego odcinka drogi nie pogorszy stanu srodowiska, warunkow
zycia i zdrowia mieszkancow.
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